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Editorial
Editorial

Eis-nos no 5° nimero do nosso Jornal com o qual se conclui 0 ano de 2008, ano de grandes satisfacdes para a MTA.
Primeira entre todas a recente aquisi¢ao do inteiro pacote aciondrio da Digitek, que nos permitiu entrar com pleno titulo
também no mundo da eletronica. (para os detalhes veja o artigo da pag. 4).

Muito importantes também s@o as duas ampliacdes realizadas nas sedes Italiana e Brasileira:na primeira foi concluido
o novo edificio dedicado inteiramente a divisdo de corte, enquanto que no Brasil, onde a producéao e a logistica exigiam
novos espacos, foi realizada uma importante ampliac@o adjacente a atual construgdo. Na Eslovaquia, finalmente, foi
inaugurado o novo estabelecimento (MTA Jornal n. 3 pag 9,10): uma importante e prestigiosa sede onde havera espago
para aumentar a produtividade e o business. Orgulhosos, podemos portanto dizer que tudo o que tinhamos decidido para
2008 foi realizado e também mais, se considerarmos a recente aquisi¢c@o. Portanto um ano rico de sucessos, que exigiram
e exigirdo sempre maiores energias por parte de todos nés, mas que esperamos oferecer a toda a nossa clientela e aos
colaboradores novas oportunidades.

A essa altura s6 nos resta desejar-lhes Boas Festas e até 2009, sempre com as novidades do ja conhecido MTA Journal.

Aqui estamos con el 5° ndmero de nuestro Journal, con el cual terminamos el 2008, un afio lleno de satisfacciones para MTA. Ante
todo la reciente adquisicion del entero paquete accionario de Digitek, que nos ha permitido entrar plenamente en el mundo de la
electronica (para mayor informacion, lean el articulo en la pag. 4). Han sido importantes también las dos ampliaciones en Italia y en
Brasil: en la primera se termind el nuevo edificio dedicado enteramente al troquelado, mientras que en Brasil, donde la produccion y
la logistica necesitaban nuevos espacios, ha sido realizada una considerable ampliacion al lado de la construccion existente. En fin
en Eslovaquia ha sido inaugurada la nueva planta (MTA Journal n. 3 pdg. 9,10): una importante y prestigiosa sede con el espacio
necesario para aumentar la produccion y los negocios. Estamos muy orgullosos de todo esto, y por lo tanto podemos decir que hemos
realizado todo lo que nos habiamos propuesto para el 2008 y hasta mas, si consideramos justo esta reciente adquisicion. Ha sido sin
duda un afio lleno de éxitos, cuya realizacion ha requerido y sigue requiriendo siempre mayor energia de parte de todos nosotros, pero
que esperamos pueda ofrecer nuevas oportunidades a todos nuestros clientes y colaboradores.

Ahora nos queda solo desearles un Feliz Afio y decirles hasta pronto en el 2009, siempre en las paginas del acreditado MTA Journal.
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A MTA adquire todo o pacote

acionario da Digitek

MTA adquiere el paquete accionarial

completo de Digitek

Como antecipado no editorial deste nUmero, temos o prazer de anunciar
aos nossos leitores que no més de outubro nossa empresa adquiriu todo
o pacote acionario da Digitek Spa, do grupo Selcom, pertencente ao
fundo BS Private Equity. A Digitek € uma empresa que projeta e produz
equipamentos eletronicos. Fundada em 1983, na provincia de Modena, a
Digitek faturou em 2007 45 milhdes de euros, com sede em Chicago e
emprega atualmente 220 pessoas, das quais 75 projetistas, verdadeiras
preciosidades da empresa. Dotada das mais inovadoras e modernas
tecnologias de desenvolvimento, a Digitek trabalhou sempre lado a lado
com seus clientes para fabricar produtos cada vez melhores e confiaveis,
especializando-se em varios setores, ao longo dos anos, do automotivo
até a info-mobilidade. No setor automotivo, foi autora de diversos
projetos e tem clientes de nome, como a Ferrari, a Maserati, a
Lamborghini e a General Motors, s6 para citar alguns. Realizou suas
primeiras atividades no desenvolvimento de instrumentacéo digital de
bordo para varios veiculos da Férmula 1 e, a partir dai, fez diversos
projetos, entre os quais 0s primeiros sistemas de telemetria adotados
depois por diversas equipes. Paralelamente aos numerosos produtos, a
Digitek tem hoje uma forte presenga no campo dos quadros de bordo
para varias aplicagdes: dos automodveis de luxo passou aos veiculos de
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Como anticipamos en el editorial de este nimero, estamos orgullosos de
anunciarles a todos nuestros lectores que en el mes de octubre nuestra empresa
ha adquirido el paquete accionarial completo de Digitek SpA del grupo Selcom,
perteneciente al fondo BS Private Equity. Digitek es una empresa electronica de
proyectacion y produccion. Fundada en 1983 en la provincia de Mddena, Digitek
facturd 45 millones de euros en el 2007, tiene una sede en el extranjero, en
Chicago y emplea actualmente a 220 personas, de las cuales 75 son proyectistas,
verdadera “joya de la corona” de la empresa. Dotada de las mas innovadoras y
modernas tecnologias de desarrollo, Digitek ha trabajado siempre codo con codo
con sus clientes para realizar productos cada vez con mas rendimiento y fiabilidad,
especializandose a lo largo de los afos, en varios sectores, desde el del automaovil
hasta la infomovilidad. En el sector del automavil, donde puede jactarse de diversos
proyectos y blasonados clientes como Ferrari, Maserati, Lamborghini y General
Motors, sélo para citar algunos de ellos, la empresa ha llevado a cabo sus primeras
actividades en el desarrollo de instrumentacion digital de a bordo para numerosos
coches de F1, a los que han seguido diversos proyectos, entre los que se
encuentran los primeros sistemas de telemetria adoptados después por diferentes
equipos. Junto a sus numerosos productos, Digitek tiene hoy una fuerte presencia
en el campo de los tableros de instrumentos para varias aplicaciones: de los coches
de lujo se ha pasado también a los automoviles de serie, a las motocicletas hasta



série, as motocicletas e até aos veiculos usados na agricultura. Fazem
parte desse grupo, por exemplo, os painéis desenvolvidos para a Saab e
a Cadillac, entre os automoveis de luxo; para a Ferrari e a Lamborghini,
entre os carros esportivos; para a Piaggio, a Ducati e a Yamaha, no setor
das motos e para a CNH, a Same e a Argo, nos sistemas agricolas. Outro
negocio da empresa, sempre no campo automotivo, sdo atualmente as
centralinas chamadas “body and convenience”, que controlam e
acionam as funcdes cada vez mais numerosas existentes no habitaculo e
no vao do motor do carro. Sdo dispositivos que, por exemplo, gerenciam
as redes de comunicacao do automaovel, cargas e motores elétricos,
sinalizacOes, luzes. Justamente no setor automotivo serao concentrados
os esforgos iniciais, para poder propor rapidamente uma ampla gama de
novos produtos eletronicos a ja afirmada clientela da MTA. A idéia da
direcao da MTA é desenvolver ainda mais o departamento de Pesquisa &
Desenvolvimento de eletronica em duas grandes secdes. A primeira
delas, das centralinas de controle, mantera os padrdes de seguranca e,
portanto, os critérios elevados de confiabilidade conquistados pela
Digitek, integrando as solucées da MTA as da Digitek e, gracas a
eletrénica, acrescentando a “inteligéncia” aos produtos tradicionais
(distribuicdo da energia, conexoes, relés, fusiveis). Um exemplo desse
direcionamento é o projeto, ja em fase avangada, de um borne que
possui um sensor capaz de medir o estado da bateria, fungao sempre
importante devido a presenca de varios instrumentos elétricos a bordo. A
segunda secao esta relacionada aos painéis de bordo e os sistemas
avancados que fornecem assisténcia e informacdes ao motorista,
enfatizando as atuais competéncias (veja o exemplo do painel virtual da
Lamborghini, que pode ser reconfigurado) e buscando um processo de
industrializagdo mais intenso, com volumes maiores.

A MTA ja havia dado os primeiros passos no mundo da eletrbnica com a
projecéo e fabricagdo do MCD 500, um sistema de visualizagdo dos
aparelhos técnicos de bordo para aplicacbes
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los vehiculos para
aplicaciones agricolas. Han
de considerarse en este ambito,
por ejemplo, los salpicaderos desarrollados para Saab y Cadillac, en los coches de
alta gama, para Ferrari y Lamborghini para coches deportivos, para Piaggio, Ducati y
Yamaha, en el dmbito de las motos y CNH, Same y Argo para maquinaria agricola.
Otro sector de negocio de la empresa, siempre en el campo del automavil, esta
representado actualmente por las centralitas llamadas “body and convenience”,
que llevan a cabo el control y la ejecucion de las cada vez mas numerosas
funciones presentes tanto en el habitaculo como en el compartimento del motor de
un coche. Se trata, por ejemplo, de dispositivos que gestionan las redes de
comunicacion del coche, cargas y motores eléctricos, senales, luces.
Es precisamente en el sector del automaovil donde se concentraran los esfuerzos
iniciales, para poder pronto proponer a la ya afirmada clientela de MTTA una amplia
gama de nuevos productos electrénicos. La idea del management de MTA es
desarrollar posteriormente la Investigacion & Desarrollo de la electrénica en dos
grandes secciones. La primera, la de las centralitas de control, manteniendo los
estandares de seguridad y, por tanto, los elevados criterios de fiabilidad llevados
adelante a lo largo de los anos por Digitek, integrando las soluciones de MTA y las
de Digitek, anadiendo en particular, gracias a la electronica, “inteligencia” a los
productos tradicionales (distribucion de la energia, conexiones, relés, fusibles). Un
ejemplo en esta direccion es el proyecto, ya en fase avanzada, de un borne que
integra un sensor capaz de medir el estado de la bateria, funcion cada vez mas
importante dado el gran numero de dispositivos eléctricos a bordo de los
automoviles. La segunda seccion concierne a los tableros de instrumentos y a los
sistemas avanzados que proporcionan asistencia e informacion al conductor,
enfatizando las actuales competencias (véase el ejemplo del salpicadero virtual
reconfigurable de Lamborghini) y buscando una industrializacion mas dirigida, para
volumenes mas elevados. MTA dio ya sus primeros pasos en el mundo de la
electrénica con el proyecto y la fabricacion del MCD 500, un sistema de
visualizacion de los dispositivos técnicos de a
bordo para aplicaciones
nauticas. Después
de esta primera
iniciativa, la
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o propdsito firme da empresa era propor-se a clientela com uma gama
mais extensa de produtos de alto perfil tecnoldgico, sempre no ambito
eletrénico. Para responder rapidamente e com competéncia a

demanda das montadoras, nasceu a decisao
de comprar o pacote acionario da
Digitek, ja bem inserida no setor da
eletronica automotiva. De fato, os
produtos Digitek também sao
caracterizados pelo elevado padrao
de qualidade, marca distintiva dos
produtos da MTA, além de apresentarem
solugdes absolutamente inovadoras. A MTA
garantiu a continuidade do trabalho brilhante
desenvolvido até agora pela equipe Digitek e
planeja ampliar os negdcios em torno de novos
produtos, aproveitando desde ja os fortes lacos
construidos em parceria com as montadoras.

los MITA puede jactarse.

intencién firme de la empresa fue proponerse a la clientela con una gama mas
extensa de productos de alto perfil tecnoldgico, siempre en el ambito electronico.
Para responder con celeridad y competencia a las peticiones de los
fabricantes de automaviles, ha nacido la decision de adquirir la
totalidad de las acciones de Digitek, bien introducida ya en
el ambito de la electronica del automovil.
Los productos Digitek se caracterizan, de
hecho, por los elevados estandares de
calidad que caracterizan a los productos
MTA, ademads de por sus contenidos
absolutamente innovadores. MTA ha
asegurado ya la continuidad del trabajo
llevado a cabo egregiamente hasta ahora por
todo el staff de Digitek, contando con ampliar
el business en torno a los nuevos productos,
aprovechando desde el principio las sinergias
que derivan de la fuerte union con los constructores que de

Umberto Falchetti e a aquisicao da Digitek
Umberto Falchetti v la adquisicion de Digitek

D: Engenheiro Falchetti, o que o levou a querer enfrentar
o importante desafio do setor da eletronica?

A visao de uma MTA sempre vencedora no mercado
internacional automotivo nos levou a considerar que as
nossas potencialidades no setor puramente eletronico
nao eram iguais aquelas no setor elétrico da distribuicao,
controle e protecao para a energia elétrica no qual a MTA
esta perfeitamente posicionada, desfrutando da confianca
dos maiores car maker’s internacionais. Na realidade, os
resultados obtidos e consolidados ha anos nesta ultima
caracteristica nos levou a uma capacidade de resolucéao
(inovacoes, projetos, planos de qualificagao,
industrializacdes) de grande qualidade.

D: O que os instigou a aquisicao da Digitek?

O objetivo de complementar os nossos projetos com
uma solucéo eletrénica, nos colocou diante do
problema da velocidade e capacidade de reacao

afim de atender as exigéncias dos clientes. Pensando
na resolucdo definitiva deste problema, optamos

em adquirir a totalidade acionaria da Digitek S.p.A. A
sociedade opera brilhantemente ha anos nos setores
automotivo e infomobility, com mais de 70 engenheiros
dedicados exclusivamente a pesquisa e a projetacao

e caracterizados por uma visao totalmente inovadora
dos produtos.

D: O senhor pode nos contar brevemente quem é a
Digitek?

A sociedade opera na provincia de Modena, emprega
atualmente mais de 200 pessoas e produz - por exemplo -
equipamentos para a Wireless Data Transmission

(racing e railway) - digital dashboard - electronic control
units for fast steering e diversas solugdes custom, gracas
a capacidade de rapida projetacao e a quantidade de
projetos acumulados ao longo dos anos como pura
atividade de pesquisa.

D: O que o senhor espera da nova atividade para

o futuro?

Facil é compreender a nossa esperanca que esta
aquisicdo, que nos ocupou em longas e arduas tratativas,
nos permita uma facil integracao sinérgica respeitando os
orgulhos dos dois team de projetistas, ambos orgulhosos
do trabalho desenvolvido e das altas profissionalidades
alcancadas.
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P: ¢Ingeniero Falchetti, porque se ha vuelto tan
importante el sector de la electrénica?

La vision de una MITA siempre en una posicion dominante en
el mercado internacional de la automocion nos ha llevado a la
conclusion que nuestras potencialidades en el sector
puramente electronico no eran iguales a nuestras
capacidades en el sector eléctrico de la distribucion, control y
proteccion para la energia eléctrica, donde, en cambio, MTA
esta en una posicion excelente, gozando de la confianza de
los fabricantes de automdviles mas importantes del mundo.
En préactica los resultados obtenidos y consolidados desde
hace anos en este sector, nos han permitido ofrecer
productos de alta calidad (innovaciones, proyectos, planes de
calificacion, industrializaciones).

P: ¢{Porque decidieron adquirir Digitek?

La necesidad de realizar proyectos con prestaciones que
requieren soluciones electronicas nos presenta un problema
con relacion a la velocidad y a la capacidad de reaccion a las
exigencias de nuestros clientes. Hemos pensado solucionar
esta limitacion de manera definitiva con la adquisicion de
todas las acciones de Digitek S.p.A. Esta sociedad trabaja con
excelencia desde hace anos en los sectores de la automocion
y de la infomovilidad, con mas de 70 ingenieros dedicados
exclusivamente a la investigacion y al disefo, con una vision
totalmente innovadora de los productos.

P: ¢Nos puede presentar brevemente Digitek?

La empresa esta ubicada en provincia de Modena, al
momento emplea mas de 200 personas y produce, por
elemplo, equipos para la transmision inaldmbrica de datos
(carreras y trenes), tableros de mandos digitales, unidades de
control electronicas para cambios rapidos de direccion y varias
soluciones personalizadas, gracias a su rapidez en el diseno y
a la gran cantidad de proyectos acumulados en los anos como
resultado de una actividad de pura investigacion.

P: ¢Cuales son sus expectativas para el futuro?

Es facil imaginar que nuestra esperanza es que esta
adquisicion, que nos ha ocupado en largas y agotadoras
negociaciones, permita una facil integracion sinérgica, con el
maximo respeto por los dos equipos de disenadores, ambos
orgullosos del trabajo desempenado y del elevado nivel de
profesionalidad que han alcanzado.

Umberto Falchetti Presidente MTA
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IMITA encontra os seus distribuidores
MTA encuentra sus concesionarios

No dia 16 de setembro reunimos junto a sede de Codogno os onze
concessionarios italianos que constituem a estrutura de distribuicao dos
nossos produtos. Ha muito tempo ndo organizdvamos um encontro com
a nossa forca de venda toda reunida. Foi com verdadeira satisfagcdao que
constatamos o quanto cada um deles aceitou com entusiasmo o0 nosso
convite e participaram ativamente das sessoes de trabalho.
Considerando que a maior parte dos dealer trabalha conosco ha pelo
menos 20 anos, podemos com toda honestidade afirmar que para nds a
ocasiao foi um verdadeiro encontro entre amigos. E importante para nés
da MTA encontrar todos os nossos distribuidores, devido a presenca
constante no campo e a experiéncia de anos de atividade no setor
automotivo, é possivel receber o feedback do mercado, transmitindo-nos
as variadas exigéncias dos clientes e permitindo-nos assim crescer em
termos de produtos e servigos. Gragas a nossa rede de distribuigcao, a
MTA é capaz de alcancar todos os clientes no territorio, inclusive os
menores, aos quais fornece produtos de qualidade, resultado de longos
meses de pesquisa e desenvolvimento, para novos materiais e para
inovadoras tecnologias, e segdes de producdo que empregam
equipamentos de vanguarda. Além da qualidade somos conscientes de
que quem vende porém tem também outras exigéncias.

E, justamente para ir de encontro a estas exigéncias, decidiu-se organizar
a reunido junto a nossa sede de Codogno. As honras da casa foram
confiadas ao nosso diretor geral, o eng. Antonio Falchetti e a senhora
Maria Luisa Boccalari, que ha anos com competéncia e profissionalidade
acompanha a rede de distribuicao. Os héspedes, reunidos na nossa bela
Sala Maserati, forneceram preciosas sugestoes e numerosas propostas
aptas a reforgar a presencga do produto MTA no mercado. Para tal
propdsito a nossa empresa se empenhou em assegurar tempos de

0O nosso grupo de distribuidores
El Grupo de nuestros concesionarios

El 16 de septiembre acogimos en nuestra sede de Codogno los once
concesionarios italianos que componen la estructura de distribucion de
nuestros productos. Desde hace tiempo que no organizabamos una reunion
con todos los vendedores y ha sido un enorme placer ver el entusiasmo con
el cual todos aceptaron la invitacion y participaron activamente en los
encuentros de trabajo. Si se considera que la mayor parte de nuestros
concesionarios colaboran con nosotros desde por lo menos 20 anos,
podemos decir sin duda que para nosotros fue una verdadera reunion entre
amigos. Fue muy importante para nosotros de MITA encontrar a todos
nuestros distribuidores, porque soélo gracias a su presencia constante en el
campo y a su larga experiencia en el sector de la automocion, nosotros
podemos recibir el feedback del mercado y los cambios de exigencias de
nuestros clientes necesarios, para desarrollar nuestros productos y
servicios. Gracias a nuestra red de distribucion, MTA es capaz de alcanzar
todos los clientes en el territorio, también los mas pequenos, para
suministrar productos de calidad, cuyo diseno requiere muchos meses de
investigacion y desarrollo de los nuevos materiales y las tecnologias
innovadoras utilizados, y que se producen en instalaciones modernas.
Ademas de productos de calidad, sabemos muy bien que quienes venden
tienen también otras exigencias.

Y es justo para intentar satisfacer estas necesidades que hemos organizado
este encuentro en nuestras oficinas en Codogno. Nuestro director general,
el Ing. Antonio Falchetti, y la Sra. Maria Luisa Boccalari, quien desde hace
anos se encarga con competencia y profesionalidad de la red de
distribucion, hicieron los honores. En nuestra agradable Sala Maserati
nuestros huéspedes nos proporcionaron valiosas sugerencias y numerosas
propuestas para reafirmar la presencia del producto MTA en el mercado. A
este propdsito nuestra empresa se ha empenado a garantizar tiempos de
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entrega mais breves, alinhados com as renovadas exigéncias do mundo
automotivo, propondo algumas solugdes em tal diregdo. Em um futuro
préximo, junto aos Nossos concessionarios, avaliaremos portanto um
caminho viavel para resolver estes problemas. Também chegaram
solicitagdes especificas para o departamento de marketing da MTA, tais
como uma série de suportes que facilitem a venda dos produtos e
favorecam o reforco do brand junto aos clientes. Aproveitando a ocasidao
do encontro, também tivemos o prazer de apresentar os novos produtos,
primeiro entre todos o desativador de bateria, muito solicitado pela
nossa forga de venda e por isso logo estara no catalogo. Também foram
mostrados os novos bornes de desengate rapido, dos quais ja tivemos
ocasiao de falar nos nimeros precedentes do nosso jornal. No final uma
agradavel surpresa atraiu o interesse dos nossos héspedes: um Alfa
Romeo MiTo vermelho intenso e luminoso que chegou na MTA
exclusivamente para eles. Orgulhosamente mostramos todos os
produtos fornecidos a casa do Biscione para o novo nascido. No final
desse agradavel dia, nos saudamos prometendo-nos repetir o encontro
em 2009. Portanto até logo a todos e até o préximo ano!

entrega mas cortos, en linea con las nuevas exigencias del sector de la
automocion, proponiendo algunas soluciones en esta direccion. En un futuro
proximo, junto a nuestros concesionarios, buscaremos la mejor solucion de
estos problemas. Hemos recibido también solicitudes especificas para el
departamento de marketing de MITA, con relacion a algunos soportes para
facilitar la venta de los productos y favorecer el conocimiento de la marca de
parte de los clientes. Aprovechamos de esta ocasion para presentar los
productos nuevos: el mas importante es el desconectador de bateria, muy
apreciado por nuestra red de venta y pronto estara presente en el catalogo.
También se presentaron los nuevos bornes de desenganche répido, que ya
habiamos comentado en los nimeros pasados de nuestra revista.

Hubo también una interesante sorpresa para nuestros huéspedes: una
deslumbrante Alfa Romeo MiTo llegé en MTA especialmente para ellos y
nosotros mostramos orgullosamente todos los productos suministrados a la
casa del “Biscione” (la serpiente con cabeza de dragon, simbolo de Alfa
Romeo) para la recién nacida. Al final de este agradable encuentro, nos
saludamos con la promesa de repetir la reunion en el 2009. jAdiés a todos y
hasta el proximo ano!

A MTA organiza em Milao o encontro ISO
MTA organiza en Milan la reunion ISO

Nos dias 23 e 24 de setembro de 2008 aconteceu em Milao a ultima
reunido do grupo internacional ISO/TC 22/SC 3/WG 5. A MTA, além de ter
participado do encontro, cuidou também de sua organizacao. Esse tipo
de evento, que geralmente acontece duas vezes por ano, conta com a
participacao de especialistas vindos de empresas internacionais
produtoras de fusiveis e alguns representantes das principais empresas
automobilisticas do mundo.

O objetivo é desenvolver e manter atualizadas as normas ISO relativas a
compatibilidade, a permutabilidade, a seguranca, aos testes e a eficacia
das protegoes elétricas no ambito automotivo. Também é objetivo desse
Grupo de Trabalho estabelecer uma norma de regulamentacgao
internacional, que dard origem a uma diretiva univoca de referéncia para
todos os produtores e usuarios do setor.

A MTA, associada a CUNA (Comissao Técnica de Unificagdo de Veiculos
Automotivos) desde 1991, participa desse grupo internacional a muitos
anos, através de seus técnicos, empenhados ativamente na redacao de
normas reconhecidas e utilizadas a nivel mundial.

No WGb5 os argumentos de discussao foram as duas familias de normas
ja desenvolvidas ou ainda em estudo: ISO 8820, norma subdividida em 9
partes (das quais 7 ja publicadas) dedicada aos fusiveis “tradicionais”;
ISO 19024, norma subdividida em 6 partes dedicada aos “disjuntores”.
Os participantes, por exemplo, definiram pelo voto as dimensodes e
parametros funcionais a nivel mecanico e termoelétrico dos fusiveis
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El 23 y 24 de septiembre de 2008 se ha celebrado en Milan la ultima reunion del
grupo internacional ISO/TC 22/SC 3/WG 5. MITA, ademds de haber tomado parte
en esta reunion, ha sido la encargada de su organizacion. Este tipo de eventos,
que habitualmente se celebran dos veces al ano, cuentan con la participacion de
expertos procedentes de de empresas internacionales fabricantes de fusibles y
de algunos representantes de las principales casas automovilisticas del mundo.
El objetivo de estas reuniones es desarrollar y mantener actualizadas las
normativas ISO relativas a la compatibilidad, la intercambiabilidad, la seguridad,
las pruebas y los rendimientos de las protecciones eléctricas en el ambito
automovilistico. El objetivo de estos grupos de trabajo es ademas el de emitir
una normativa de reglamentacion internacional, que dard lugar a una directiva
univoca de referencia para todos los fabricantes y usuarios del sector. MITA, al
estar asociada a CUNA (Comision Técnica de Unificacion en el Automaovil) desde
de 1991, esta presente con sus técnicos desde hace ya muchos anos en este
grupo internacional para poder participar en el diseno de normas reconocidas y
utilizadas a nivel mundial. En el WG5 los temas de discusion han concernido

a dos familias de normas ya desarrolladas, o a su estudio una vez mas: ISO
8820, norma subdividida en 9 partes (de las que 7 ya han sido publicadas)
dedicada a los fusibles “tradicionales”; ISO 19024, norma subdividida en 6
partes dedicada a los “disyuntores” (circuit breakers). Los participantes, por
ejemplo, han aprobado las caracteristicas dimensionales y los parametros
funcionales a nivel mecanico y termoeléctrico de los fusibles Minifuse, Atofuse y
Maxifuse. La parametrizacion de estos valores sera capaz de garantizar la



automotivos Mini, Ato e Maxi. A definicao dos parametros desses
valores podera garantir a permutabilidade entre fusiveis de origens e
produtores diferentes, suas multiplas aplicagdes ja presentes no mercado
e sua futura comercializagéo.

O Encontro nao foi s6é um importante encontro de trabalho, mas contou
também com momentos de diversao: na primeira noite, a MTA organizou
um passeio guiado a cantina da empresa vinicola Franciacorta, proxima
ao Lago d'Iseo. Os participantes, vindos de varios paises do mundo,
passaram uma divertida noite enogastronémica, degustando os nobres
vinhos brancos da regiao e saboreando deliciosos pratos tipicos.

A ultima noite foi realmente especial, com um passeio de bonde por
Milao, inteiramente montado para o nosso grupo: - os convidados
admiraram algumas areas mais prazerosas da cidade, experimentando
algumas das delicias locais.

Alguns momentos do encontro
Algunos momentos de la reunion

MTA world/da vicino

intercambiabilidad entre fusibles de diferente origen y fabricante, en las multiples
aplicaciones presentes ya en el mercado y de futura comercializacion. La reunion
no ha sido solamente un importante encuentro de trabajo, sino que ha contado
también con momentos de diversion: para la primera velada MTA organizo un
tour guiado a la bodega de la empresa vinicola Franciacorta, cerca del lago de
Iseo. Los participantes, procedentes de varios paises del mundo, pasaron una
agradable velada enogastronémica, probando los apreciados vinos blancos de la
zona y cenando con sabrosos platos tipicos locales. La ultima noche fue
realmente especial, con un viaje en tranvia por Milan, todo preparado por nuestro
grupo; los invitados pudieron asi admirar algunas de las zonas mas agradables de
la ciudad de esta manera, probando algunas exquisiteces locales.




MTA world/da vicino

Reconhecimento duplo para

a MITA Brasil

Doble reconocimiento
para MTA Brasl|

O ano de 2008 foi para a MTA Brasil um ano de grandes satisfacoes.

Neste ano, ela foi premiada com dois importantissimos reconhecimentos: a
Delphi Automotive Systems e a Ford conferiram a MTA Brasil prémios pelo
alto nivel alcangado. A Delphi entregou aos nossos colegas o prestigioso
prémio "Exceléncia Numa Nova Era", um reconhecimento a crescente atengao
que prestamos a eles, a nossa capacidade de trabalhar lado a lado com seus
técnicos para o desenvolvimento de produtos inovadores, sua continua
renovacao e melhoria, além do respeito aos prazos de entrega. Atualmente, a
Delphi Automotive Systems esta entre as principais clientes da MTA Brasil,
gragas ao fornecimento de 6 milhdes de pecas de terminais e bornes de
bateria, 4 milhdes de fusiveis e de 2 a 3 milhdes de conectores e porta-fusiveis
por ano, com a previsao de um faturamento total de aproximadamente US$
3.200.000 em 2008. Ja a Ford premiou nossa empresa com o prémio Q1, que
chegou a segunda edicdo: um reconhecimento da exceléncia demonstrada
em areas importantes, que leva em conta nao so6 o alto nivel de qualidade dos
processos produtivos e dos produtos, mas também a satisfacado do cliente. A
MTA Brasil trabalha junto a Ford ha alguns anos, estudando, desenvolvendo
novos produtos e fornecendo produtos usados com sucesso por outros
fabricantes de automoveis. A MTA Brasil também colabora ativamente com
outros importantes fabricantes e sistemistas, desenvolvendo produtos
altamente inovadores.

o
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PREFERRED QUALITY AWARD

EI 2008 para MTA Brasil es un ano de grandes satisfacciones. Ha sido, de hecho,
premiada por dos importantes empresas: Delphi Automotive Systems y Ford, que
han reconocido el elevado nivel alcanzado por la misma en términos de calidad.
Delphi ha entregado, en efecto, a nuestros colegas el prestigioso premio
“Excelencia en un nueva era” reconociéndonos la creciente atencion prestada,

la capacidad para trabajar codo con codo con sus técnicos para el desarrollo de
productos innovadores, la renovacion y la mejora constantes aportadas a los
mismos, ademas del respeto por los tiempos de entrega. Delphi Automotive
Systems se encuentra actualmente entre los principales clientes de MTA Brasi,
gracias al suministro de 6 millones de unidades al afio de terminales y de bornes
de bateria, 4 millones de fusibles, 2,3 millones de conectores y portafusibles, con
una facturacion total prevista para el 2008 de unos 3.200.000 de ddlares Ford ha
premiado en cambio a nuestra empresa con el premio Q1, que llega a su segunda
edicion, como testimonio de la excelencia demostrada en importantes dreas que
tienen en cuenta tanto la elevada calidad de los procesos productivos y de los
productos, como la “customer satisfaction”, la satisfaccion del cliente. MITA Brasil
esta comprometida con Ford ya desde hace algunos arfos en el estudio y desarrollo
de nuevos productos y en el suministro de productos ya utilizados con éxito por
otros constructores. MITA Brasil esta colaborando activamente también con otros
importantes constructores e ingenieros de sistemas, desarrollando productos de
elevado contenido de innovacion.
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MTA corre com a GIM Powertrain para

a solidariedade

MTA corre con GM Powertrain

por solidaridad

No dia 20 de setembro passado foi realizada com grande sucesso a 2a edicao
da GMove Run. Com 1360 participantes, dos quais 236 mulheres,
representando 73 entre empresas e entes piemonteses, 0s concorrentes que no
Parque Colonnetti de Turim percorreram os 8 quildmetros da GMove Run 2008,
a competicdo de corrida para team empresariais idealizada e promovida pela
General Motors Powertrain Europe, organizada pelo CUS de Turim e apoiada
pelo Politécnico de Turim, Regido do Piemonte,
Provincia de Turim, Cidade de Turim, Camara de
Comércio e Unido Industrial. A General Motors
Powertrain Europe (GMPT-E) é a sociedade da

GM situada em Turim em uma nova e
modernissima sede onde atualmente trabalham
500 dependentes. Tal centro é dedicado
principalmente a projetacao e ao desenvolvimento
para a producao dos motores diesel mas, tratando-
se do Head Quarter Europeu da GMPT-E, também
dos propulsores a gasolina de pequenas
dimensoes, das transmissdes manuais e das
relativas centrais, com os quais sao equipados os
veiculos produzidos para todas as marcas do
Grupo. Também nés da MTA, que ja ha alguns anos
instauramos uma profunda colaboragdo com a GM,
sobretudo com o centro de projetacao de Turim que
se ocupa das novas motorizacdes 5 Euros e futuras
geracdes. Fomos convidados para participar desse
evento e com grande prazer inscrevemos 14 nossos
“dependentes-atletas”, dos quais 2 mulheres.

A finalidade da competicao, que reuniu uma grande e
entusiasmada participagdo, estavam envolvidos do
administrador ao colaborador, do dependente ao
manager de empresas. Foi sintetizada com a formula

“Empresa, trabalho, esporte e solidariedade”, testemunhando a
transversalidade e a “democraticidade” do esporte. A finalidade nobre e
benéfica da manifestagao foi aquela de recolher fundos para os menos
privilegiados: a arrecadagdo com as inscrigdes para a competicao foi de fato
entregue, como no ano passado, ao CUS de Turim para a compra de
equipamentos que permitam aos deficientes a aproximacao e a pratica
esportiva (2 canoas e 2 caiaques K2). A competicao foi ardua, 8 km em um
percurso campestre ficando ainda mais dificil pela lama criada pela abundante
chuva caida em Turim no dia anterior a competicdo. Apesar do cansaco, os
nossos rapazes chegaram todos a linha de chegada, satisfeitos por terem
participado de uma manifestagao tao importante, e compartilhado com os
colegas uma experiéncia fora do ambiente de trabalho. Do nosso team, o
primeiro a alcancar a meta foi Giacomo Saltarelli, com um tempo de 0:36:34.35.
O desejo de competir e sobretudo de mostrar o forte espirito de equipe da
nossa empresa nao para aqui, o capitdo do time MTA, Renato Candotti,
confirma a nossa presenca para a edicdo do GMove Run de 2009, onde
chegaremos competitivos e desejosos de novos primeiros lugares.

El pasado 20 de septiembre se repitio
el éxito de la carrera GMove Run en
Su segunda edicion. Participaron al
evento 1360 representantes de 73
empresas y entidades piamonteses, de los cuales 236 mujeres, para correr los 8
kilometros del recorrido del GMove Run 2008 en el Parque Colonnetti de Turin.
Esta carrera pedestre para equipos de empresas ha sido ideada
y promovida por General Motors Powertrain Europe, organizada
por el centro universitario deportivo (CUS) de Turin y
patrocinada por el instituto politécnico de Turin, la region
Piamonte, la provincia de Turin, la ciudad de Turin, la Cdmara
de Comercio y la Union Industrial. General Motors Powertrain
Furope (GMPT-E) es una sociedad del grupo GM con domicilio
en Turin en una construccion nueva y moderna donde trabajan
500 empleados. Este centro se dedica principalmente al
diseno y al desarrollo para la produccion de motores diesel,
pero siendo la sede central europea de GMPT-E se ocupa
también de los propulsores de gasolina de pequenas
dimensiones, de las transmisiones manuales y de las
unidades de control correspondientes, que equipan los
vehiculos fabricados por todas las marcas del Grupo.
También nosotros de MTA fuimos invitados a participar en
este evento, debido a la estrecha colaboracion que hemos
establecido con GM en estos anos, sobre todo con el
centro de diseno de Turin que se dedica a los nuevos
motores Euro 5y generaciones futuras. Hemos aceptado
con placer la invitacion a participar en la carrera, en la cual
se inscribieron 14 de nuestros “empleados-atletas”, de los
cuales 2 mujeres. El objetivo de la carrera, que tuvo una
participacion numerosa y entusiasta, interesando del
administrador al colaborador, del empleado al gerente de empresas, se resume
con la formula “Empresa, trabajo, deporte y solidaridad”, como testimonio de la
transversalidad y la “democraticidad” del deporte. El noble fin de la manifestacion
fue recaudar fondos para los menos afortunados: el dinero de las inscripciones a
la carrera fue donado, como el ano pasado, al CUS de Turin para comprar equipos
que permitan a los minusvalidos acercarse y practicar deportes (2 canoas y 2
kayak). No fue una hazana facil recorrer 8 km sobre un terreno de hierba y barro,
debido a las fuertes lluvias que cayeron en Turin el dia antes de la carrera. A pesar
del cansancio, nuestros atletas llegaron a la meta, satisfechos de haber
participado a un evento tan importante, y de haber compartido con los colegas
una experiencia fuera del ambiente de trabajo. De nuestro equipo el primero en
cruzar la meta fue Giacomo Saltarelli, con un tiempo de 0:36:34.35. El deseo de
competir y sobre todo de demostrar el espiritu de equipo de nuestra empresa es
fuerte: el capitan del equipo MITA, Renato Candotti, confirma nuestra participacion
también en la edicion GMove Run 2009, a la cual llegaremos competitivos y con
ganas de establecer nuevos récord.
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A MTA FALA FRANCES COM
O NOVO MEGANE
\TA HABLA FRANCES CON

/

| NUEVO MEGANE

Com o langamento do Novo Mégane série 3, a Renault se prepara para
agitar o mercado, como aconteceu no langcamento do modelo que ele ird
substituir. O Novo Mégane, de fato, faz parte de um segmento muito
competitivo, no qual nao faltam veiculos interessantes fabricados pelas
empresas automobilisticas concorrentes. Mas a Renault esta confiante
nesse lancamento e considera o novo Mégane capaz de competir com os
modelos ja existentes no mercado para se tornar um dos grandes
protagonistas de 2009. O sucesso de sua apresentagdo em ocasidao do
recente Saldao Mundial do Automodvel, em Paris, justifica realmente essa
expectativa. Em relagcdo a geracao anterior, caracterizada por uma
originalidade indiscutivel, o design desse novo sedan tem linhas mais
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Con la salida del New Mégane serie 3, Renault se prepara para sacudir el
mercado como sucedio ya con el lanzamiento del modelo al que sustituye. El
New Meégane se integra, de hecho, en un segmento bastante competitivo en el
que no faltan automaviles interesantes de las casas automovilisticas
competidoras. Pero Renault confia en este lanzamiento y considera al nuevo
Meégane capaz de competir con los modelos ya presentes en el mercado para
convertirse en uno de los grandes protagonistas del 2009. El éxito cosechado en
Su presentacion con ocasion del reciente Mondial de I’Automobile de Paris hace
realmente esperar buenos resultados. Respecto al modelo anterior, caracterizado
por su indiscutible originalidad, el diseno de esta nueva berlina se presenta mas
definido y formal, sobrio y elegante. Renault lo presenta con el modelo de 3y 5



definidas e formais, é
‘@ mais soébrio e elegante.
A Renault parte dos modelos com trés
e cinco portas e a partir deles outras
variagdes surgirdo ao longo de 2009: a
perua Novo Mégane SportTour, o
Coupé Cabriolet, o hatch esportivo GT,
o monovolume Scénic e um
Crossover 4x4. O novo Mégane quer ser
uma sintese dos coédigos do universo
esportivo e da paixao automobilistica,
expressa num automoével forte com o
acabamento meticulosamente cuidado e o
formato leve da carroceria. O resultado é
um sedan familiar de 4,30 m, com perfil
dindmico, gragas as pequenas saliéncias
dianteira e traseira, a distancia entre eixos
de 2,64 m, ao teto inclinado e a ampla
bitola. A bordo, o Novo Renault Mégane é
ergondmico e confortavel: além dos
mostradores analdgicos e digitais, o
modelo tem varios equipamentos
herdados do segmento superior. Além
¥ disso, o veiculo possui desempenhos
dindmicos e uma ampla gama de
motorizagdes dCi e TC, eficiente e ecoldgica, com
emissdes inferiores a 120g de CO2/km. estd no
topo de sua categoria, gragas a presenca de
duplos sensores de impacto lateral e dos air
bags torax/bacia com dupla camara de
ar.Dando continuidade a proficua
colaboragao com a Renault ocorrida nos
Ultimos anos, nossa empresa forneceu uma centralina de distribuicao de
poténcia, situada no vao do motor: a BFAV (Boitier Fusible Avant Moteur).
Trata-se de uma Centralina de Poténcia com seis saidas protegidas por
fusiveis Midival e uma néo protegida, montada na centralina BSM (Boitier
Servitude Moteur) e no Monitor Térmico (invélucro da bateria). A aplicagao
fica no vao do motor, situada entre a bateria, a BSM e o filtro de ar, e é
usada em toda a nova gama Mégane versao 2008. Essa centralina protege
alguns instrumentos principais do veiculo, tais como o ABS, o CTP, as luzes,
o ar condicionado, os bancos elétricos e o radio. Cada saida protegida por
fusivel é polarizada para evitar eventuais inversdes de instrumentos: sdo
usadas trés polarizacbes mecanicas nos terminais {com polarizagao A-B-D)
e trés com visdo otica, feitas pelo instalador durante a ligagdo
dos cabos da centralina, com verificagao da cor do cabo Para
isolar os parafusos e evitar eventuais curtos-circuitos
acidentais com o podlo negativo da bateria situada nas
proximidades da centralina é usada uma
etiqueta especial de policarbonato. Por fim, a
centralina possui uma tampa que, além de e _
garantir sua cobertura funciona como guia dos cabos,
gracas a duas dobradigcas e um gancho para a passagem
dos cabos ligados a BSM (Boitier Servitude Moteur). A
MTA, de comum acordo com a Renault, decidiu montar a
BFAV na sede de Banovce, na Eslovaquia, onde comecara
com uma producgao anual de 600.000 pecas, aumentando
provavelmente para 1 milhao de unidades. Exatamente
nesse més a MTA Eslovaquia terminou a mudanca e
inaugurou sua nova sede (para aprofundar o assunto, veja
o numero 3 do MTA Journal), um ambiente moderno e
funcional, onde serd possivel aumentar a produtividade e
reforcar os negdcios. Lembramos que na Eslovaquia comegamos
com a montagem de produtos mais simples, como tampas de radiadores,
porta-fusiveis e conectores, para depois chegar a produtos mais complexos
como a centralina BFDB para a Peugeot e, agora, a BFAV, para a Renault.
A ampliagao em 2009 compreendera também a contratacao de novos
funcionarios, elevando o nimero de empregados dos atuais 70 a 110.

Product time /zoom

puertas, de éstos saldran durante el 2009 otras variantes. el familiar New Mégane
SporTour, el Coupé Cabriolet, el deportivo GT, el monovolumen Scénic y un
crossover 4x4. El nuevo Mégane quiere representar una sintesis entre los
cddigos del universo deportivo y los de la pasion por el automovil, expresandose
como un coche robusto, de acabados especialmente cuidados y graciosos cortes
de la carroceria. De todo ello resulta una berlina familiar de 4,30 m, con una
silueta dindmica gracias a los cortos voladizos delantero y trasero, al paso de 2,64
m, al techo inclinado y a las amplias distancias entre ruedas. A bordo, se ha
aprovechado la ergonomia y la comodidad: ademas de la instrumentacion con
visualizacion analogica/digital, el modelo propone, de hecho, numerosos
equipamientos derivados del segmento superior. Ademas, el coche ofrece
prestaciones dindmicas, disponiendo de una amplia gama de motorizaciones dCi
y TCe de amplio rendimiento y respetuosas con el medioambiente, con
emisiones inferiores a 120 g de COZ2 /km. Proyectado para un maximo nivel de
seguridad el New Mégane se sitda en la cumbre de su categoria, gracias a los
dobles sensores de golpes laterales y a los airbags de torax/pelvis de doble
camara de aire con los que cuenta. Prosiguiendo con la proficua colaboracion con
Renault de los ultimos anos, nuestra empresa ha suministrado una caja de
distribucion de la potencia, situada en el compartimento del motor: la BFAV
(Boitier Fusible Avant Moteur). Se trata de una Caja de Potencia preparada con 6
salidas protegidas por fusibles Midival y 1 no protegida, montada en la centralita
BSM (Boitier Servitude Moteur) y en Ecran Termique (pantalla térmica —
contenedor de la bateria). La aplicacion se encuentra en el hueco del motor,
colocada entre la bateria, la BSM 'y el filtro del aire y es utilizada en toda la nueva
gama de Mégane version 2008. Esta caja protege algunos dispositivos principales
del automovil, entre los que se encuentran el ABS, CTF, luces, climatizador,
asientos eléctricos y radio. Cada salida protegida por fusible esta polarizada para
evitar posibles inversiones de dispositivos: se utilizan 3 polarizaciones mecanicas
en terminales (con polarizacion A-B-D) y 3 con vision Optica, realizada por el
cableador durante el cableado de la caja, con verificacion del color del cable. Para
el aislamiento de los tornillos, con el fin de evitar cortocircuitos accidentales con
el polo negativo de la bateria, situado proximo a la caja misma, se ha utilizado una
etiqueta especial de policarbonato. Finalmente, la caja dispone de una cubierta
que, ademas de la funcién de garantizar la proteccion de la caja misma, sirve
también de guia de cables, gracias a 2 bisagras integradas y a un “garfio”, para el
paso de los cables mismos conectados a la BSM (Boitier Servitude Moteur).
MTA, de acuerdo con Renault, ha decidido ensamblar la BFAV en la sede de
Banovce en Eslovaquia, donde se comenzara con una produccion anual de
600.000 unidades, con un posible aumento de hasta 1 millon de unidades.
Precisamente en este mes MTA Eslovaquia ha terminado el traslado y ha
inaugurado su nueva sede (para mayor informacion remitimos al nimero 3 de
nuestro MTA Journal) donde, en un ambiente moderno y funcional, podra haber
un aumento de la productividad con el consiguiente reforzamiento del business.
Recordamos que en Eslovaquia empezamos con el ensamblaje de productos mas

sencillos, como los tapones del radiador, los portafusibles y los
conectores, para llegar después a
productos mas complgjos
como la caja BFDB para
Peugeot y ahora la BFAV
para Renault. La
ampliacion comportard
en el 20089 la
contratacion de nuevos
empleados, pasando de
este modo de los actuales
70 empleados a los 110.

Centralina de Poténcia BFAV
Caja de Potencia BFAV
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E made in Codogno o coracao elétrico

do Ford Ka

El Ford Ka tiene un corazon eléctrico

fabricado en Codogno

O Ford Ka, compacto “city car” de notavel personalidade, langado com
grande sucesso em 1996, se aposentara no final desse ano. O utilitario na
crista da onda por mais de 12 anos, que abriu um novo capitulo no design
da Ford Europa, o assim chamado “New Edge”, deixara o lugar ao Novo
Ka. Do modelo de origem conserva apenas o nome e a filosofia do “city
car” agil e pratico, como o Panda e o Novo 500, no que diz respeito ao
piso, também compartilhando com eles a linha de producéao (a estrutura
polonesa de Tichy produzira aproximadamente 260.000 carros por ano).
Substituir um modelo que fez histéria é sempre dificil, mas o Novo Ka
apresenta alguns aspectos inéditos, como a linha arredondada e uma
dianteira inclinada, circundada pelos revolucionarios grupos 6pticos que
chegam a tocar o para-brisa anterior. Também a estrutura foi modificada
para dar maior esportividade ao carro. O Novo Ka é mais curto, cerca 3,55
metros, mas com espacgos internos mais racionais e melhor organizados,
para conferir maior habitabilidade. Em relacdo a gama de motores, o
protagonista a gasolina serad o 1.2 Duratec de 80 Cv, ao qual pode vir a
seguir também o 1.4 de 91 Cv, enquanto que para as versoes turbodiesel,
o célebre common-rail 1.4 Duratorq TDCi sera o patrao indiscutivel com 68
Cv de poténcia e consumos realmente reduzidos ao minimo. A nova
criagdo do Oval Azul chegara no mercado em dezembro; o novo design
atraente e o preco de lancamento muito competitivo criam os justos

pressupostos para confirmar novamente o sucesso do modelo precedente.

A MTA forneceu a Ford para esse novo carro uma série de produtos, entre
0s quais: uma central no vao motor para a distribuicdo da poténcia e a
protecao das principais fungdes, de dimensbdes compactas; varios
conectores montados em multiplos sensores presentes no vao motor;
conectores e terminais de poténcia; bornes de bateria; uma tampa do
radiador do tipo radial, para pressoes até 1.4 bar.
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Ford Ka, el coche urbano compacto con una marcada personalidad, lanzado con un
enorme éxito en el 1996, se jubilara a finales del ano. Este coche utilitario, en la
cresta de la ola desde hace mas de 12 anos, que ha abierto un nuevo capitulo en el
diseno de Ford Europa, llamado “New Edge”, va a ceder el puesto al Nuevo Ka. Del
modelo original sélo queda el nombre y la filosofia de coche para la ciudad agil y
practico, mientras que se parece mas al Panda, y por lo tanto al Nuevo 500 por lo
que respecta al bastidor, compartiendo con éstos también la linea de produccion (la
instalacion polaca de Tichy producira unos 260.000 automdviles al ano). Sustituir un
modelo que ha hecho época no es facil, pero el Nuevo Ka presenta algunas
caracteristicas inéditas, como la forma abombada y su frontal dindmico, con sus
revolucionarios faros que casi tocan el parabrisas delantero. Es diferente también la
posicion de conduccion para otorgarle un aspecto mas deportivo. El Nuevo Ka es
mas corto, unos 3,55 metros, pero el espacio interno es mas racional y mejor
organizado para alcanzar una mayor habitabilidad interior. Por lo que concierne a la
gama de motores, el protagonista de gasolina sera el 1.2 Duratec de 80 Cv, seguido
tal vez por el 1.4 de 91 Cv, mientras que para las versiones turbodiesel, el famoso
common-rail 1.4 Duratorq TDCi sera sin duda el héroe de la pelicula con 68 Cv de
potencia y consumos verdaderamente reducidos al minimo. La nueva creacion del
Ovalo Azul llegaré al mercado en Diciembre. Su nuevo diseio cautivador y el precio
de lanzamiento muy competitivo determinan las condiciones ideales para reafirmar
el éxito del modelo anterior. Para este nuevo coche, MITA ha suministrado a Ford
una serie de productos, entre ellos: una unidad de control de dimensiones
reducidas en el vano motor para la distribucion de la potencia y la proteccion de las
instalaciones principales, varios conectores montados sobre diferentes sensores
presentes en el vano motor; conectores y terminales de

potencia; bornes bateria; un tapon radiador de tipo radial

para presiones hasta
1,4 bar.

www.media.ford.com
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Nascerd, em breve, a nova centralina porta fusiveis e relés da MTA, com
uma ldgica de circuito impresso, ja usada com sucesso em outros setores e
no campo automotivo, adotada agora também por nossa empresa.
Lembramos que a placa de circuito impresso (PCB) é um elemento
destinado a ligagao elétrica de varios componentes eletronicos, que
funciona como um suporte mecanico para os componentes. No caso
especifico da nossa centralina, o produto final serda composto por duas
placas de circuito impresso acopladas entre si por um pino e realizadas por
um processo especial que leva em conta a poténcia elétrica presente no
dispositivo. Os dois circuitos sdo separados por uma base isolante que,
além de evitar interligacoes elétricas, oferece a resisténcia mecanica
necessaria a todo o conjunto. A parte elétrica do circuito sera composta por
trilhas de cobre com 400 microns de espessura, nao usual, se
considerarmos que as trilhas normalmente tém, no maximo, de 150 a 200
microns de espessura. Seguindo nossa tradigdo, ndo nos limitamos a
adotar uma nova tecnologia: preparamos uma nova linha dedicada a
montagem das varias placas eletronicas que, em seus 35 metros de
comprimento, ira cobrir toda a area especial dentro da sede produtiva de
Codogno. A linha, cuja propria tecnologia provém das linhas de montagem
dos componentes eletrénicos, estara operativa no final do ano e envolve
um investimento total de aproximadamente 2 milhées de euros. Ela é
constituida por 30 unidades de montagem, nas quais serao feitos os varios
procedimentos de composicao das placas, originando uma estrutura bem
mais flexivel que a tecnologia de corte (blanking) usada para a produgao
das pecas com os quais sao normalmente fabricadas as centralinas MTA. E
justamente a flexibilidade uma das caracteristicas mais importantes, pois
permite adequar a produgao a novos produtos rapidamente, sem grandes
custos de investimento. De fato, sera possivel modificar algumas partes
ativas das células de montagem, alterar sua posicao ou introduzir células
novas para mudar a colocagédo dos varios componentes que se integram
nos circuitos, tais como relés, fastons machos ou fémeas, ou para
acrescentar novos componentes. E a qualqguer momento podera ser feito o
ajuste da linha para produzir centralinas diferentes. Uma segunda

E

11O |mreso

Product time /work in progress

BRtaina 4
“Jf“'JJ re) JIIJngJ
= . hvA AN

- Nacera en breve una nueva caja
i --"'"ﬁf portafusibles y portarelé en MTA, con
una tenologia de circuito impreso utilizada ya
con éxito en otros sectores y en el campo del automdvil y adoptada ahora
también por nuestra empresa. Recordemos que el circuito impreso (PCB) es
un elemento destinado a la conexion eléctrica de varios componentes
electrdnicos, que hace también las veces de soporte mecanico para los
componentes mismos. En el caso concreto de nuestro portafusibles, el
producto acabado estard compuesto por dos circuitos impresos, realizados
con una elaboracion especial que tiene en cuenta la potencia eléctrica
presente en el dispositivo, y que estaran acoplados entre si mediante pins.
Los dos circuitos estan separados por una placa aislante que, ademas de
evitar cortocircuitos, proporciona la resistencia mecanica necesaria a todo el
conjunto. La parte eléctrica del circuito estarda compuesta por pistas de cobre
con un grosor de 400 micron, grosor no habitual si tenemos en cuenta que
normalmente las pistas llegar a tener como maximo 150-200 micron.
Como es norma en MTA, no nos hemos limitado a adoptar una nueva
tecnologia, sino que hemos preparado también una nueva linea dedicada al
ensamblaje de las diversas tarjetas electronicas que, con sus 35 metros
longitud, cubrird toda un drea dedicada dentro del establecimiento de
produccion de Codogno. La linea, que deriva su propia tecnologia de las lineas
de montaje de los componentes electronicos, estara operativa a finales de
ano y ha supuesto una inversion total de aproximadamente 2 millones de
euros. Esta constituida por 30 unidades de montaje en las cuales se llevaran a
cabo los diferentes procesos de ensamblado, dando lugar a una estructura
muy flexible respecto a la tecnologia de troquelado empleada para la
produccion de las placas con las cuales se fabrican normalmente las cajas
MTA. Es precisamente la flexibilidad una de sus caracteristicas mas
importantes, ya que permite con rapidez y con bajos costes ajustar la
produccidn a nuevos productos. De hecho, sera suficiente con modificar
algunas partes activas de las celdas de montaje, cambiar su posicion o
introducir nuevas celdas, para cambiar la colocacion de los diversos
componentes que se integran en el circuito, como relés faston macho o
hembra o para anadir nuevos. El set up de la linea para procesar cajas distintas
podra ser hecho sdélo en unas horas. Una segunda ventaja la ofrece ademas
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vantagem é também oferecida pelas proprias caracteristicas do circuito
impresso, que tornam a centralina mais compacta em relagao a tradicional
composta por camadas, reduzindo seu tamanho. Enfim, a tecnologia do
circuito impresso possibilitard futuramente desenvolver solugdes com
componentes em SMD, soldados diretamente na superficie da placa,
diminuindo ainda mais o tamanho e com custos de realizacdo vantajosos,
se comparados aos componentes tradicionais. Vejamos, entéo,
rapidamente como sera organizada a nova linha, totalmente “sem
chumbo”. Ela é composta por transportadores automaticos de placas (pos.
2,8,10,12,13,14,15,18,19,26 e 35), células robotizadas para a insercao dos
componentes (pos.3,6,7 e 9), uma soldadora de estanho por onda (pos. 11),
modulos de visdo automatica (16 e 25), fresadora CNC (pos. 20), médulos
robotizados de soldagem por inducao (pos.23 e 36), elevador para a carga e
descarga automatica de paletes (pos. 21 e 29) e um mddulo de teste
automatico (pos. 31). A linha, quase totalmente automatizada, empregara
somente 3 funciondrios para as operagdes mais criticas e podera produzir
cerca de 200.000 centralinas por ano. Porém, a composi¢cao modular
possibilitara a ampliagao da producgao a qualquer instante, dependendo das
demandas especificas das varias montadoras de automodveis com as quais
a MTA esta dialogando para o fornecimento desse novo produto.

)

Cela robotizada
Celda robotizada

Insercao Pin
Insercion Pin

Operacoes ao longo da linha

A primeira operacao é particularmente critica e, por isso, requer a presenca
de um operario, que introduz manualmente os barramentos no circuito
impresso e efetua a rebitagem dos pinos. Ao terminar a operagéo, o
circuito é introduzido no transportador, com o lado da solda virado para
cima, para que sejam inseridos os pinos de conexao na célula robotizada
(pos. 3). Como nesta fase quatro circuitos impressos serao divididos para
realizar duas centralinas, é prevista uma operagdo muito importante: a
marcacao a laser (pos. 5), que permitira identificar o circuito impresso em
qualquer fase do processo, garantindo que o produto possa ser
encontrado. O circuito sai da célula, é virado em 180° e transportado para
varias células onde serao colocados os outros componentes da placa.
Nessas células trabalham maquinas de insergao totalmente automatizadas
e extremamente precisas (pos. 6,7 e 9), que funcionam com ciclos de 1,5
segundos. Quando termina a insercao de todos os componentes, a placa é
enviada por um outro transportador para a maquina de solda por onda
(pos.11), onde os componentes montados sdo soldados no circuito. O
processo de soldagem é dividido em trés fases: inicia com um processo de
“limpeza” do circuito impresso com fluidificador, que é 'disparado’ nas
trilhas e funciona como decapante; em seguida, é ajustada a temperatura
do circuito, enquanto na terceira fase é feita a solda propriamente dita. O
circuito passa por um recipiente que contém estanho a aproximadamente
280°C; a passagem é percebida por um sensor, que avisa a linha que, por
sua vez, provoca a subida de uma onda que cobre e solda os componentes.
Por motivo de segurancga, tudo acontece numa area protegida, em
atmosfera de nitrogénio, para prevenir oxidacoes, favorecer a adesao do
estanho e limitar os residuos. A composicao do circuito impresso permite
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las caracteristicas mismas del circuito impreso, que hacen que la centralita
sea mas compacta respecto a la tradicional de capa, con dimensiones mas
reducidas. Finalmente, la tecnologia de circuito impreso permitira en el futuro
poder desarrollar soluciones con componente electrénico en SMD
(dispositivos de montaje superficial) soldados directamente a la superficie
misma, que permiten dimensiones muy reducidas y costes de fabricacion
ventajosos, si los comparamos con los componentes tradicionales.

Veamos ahora brevemente como estara organizada la linea, totalmente “lead-
free”. Estd compuesta por transportadores automaticos de tarjetas (pos. 2, 8,
10, 12, 13, 14, 15, 18, 19, 26 y 35), robotizadas para la insercion de los
componentes (pos. 3, 6, 7y 9), una soldadora de onda de estano (pos. 11),
madulos de vision automatica (16 y 25), router cartesiano (pos. 20), médulos
de soldadura por induccion robotizados (pos.23 y 36), elevador para la carga y
la descarga automatica de palets (pos. 21y 29) y un médulo de test
automatico (pos. 31). La linea, casi completamente automatizada, empleara
solamente a tres operadores para las operaciones mas criticas y podra
producir unas 200.000 cajas al ano. Su gran modularidad podrd ademas
permitir en cualquier momento una ampliacion de la produccién, en funcion de
las demandas especificas de los diferentes fabricantes de automaviles con los
que MTA estad ya negociando para el suministro de este nuevo producto.

Insergao terminais macho
Insercion Terminales Macho

Operaciones a lo largo de la linea

La primera operacion resulta especialmente critica y, por tanto, requiere la
presencia de un operador que introduce manualmente el bus bar en el circuito
impreso y efectua el clinchado de los pins. Una vez terminada la operacion, el
circuito es introducido en el transportador con el lado de la soldadura dirigido
hacia arriba para la insercion de los pins de conexion a traves de la celda
robotizada (pos. 3). Ya que en esta fase, son cuatro los circuitos impresos que
seran sucesivamente divididos para realizar dos centralitas, se ha previsto una
operacidon muy importante que consiste en un marcado laser (pos. 5) que
permitird, en cualquier fase del proceso, identificar el circuito impreso,
garantizando una trazabilidad completa del producto. El circuito sale de la
celda, se le da una vuelta de 180 ° C y es transportado a varias celdas para la
insercion de todos los demds componentes de la tarjeta. En estas celdas
operan intercaladotas completamente automatizadas y sumamente precisas
(pos. 6, 7y 9)) que funcionan con ciclos de 1,5 segundos. Una vez completada
la insercion de todos los componentes, la tarjeta es dirigida, mediante otro
transportador, hacia el soldador de onda (pos.11), donde los componentes
montados son soldados al circuito. El proceso de soldadura se divide en tres
fases: se inicia con un proceso de “limpieza” del circuito mediante un
fundente que es “disparado” sobre las pistas y que funciona como
decapante, le sigue la puesta en temperatura del circuito, mientras que en la
tercera fase se efectua la soldadura propiamente dicha. El circuito pasa sobre
un crisol que contiene estano a unos 280° C; el paso es detectado por un
sensor que advierte a la linea que a su vez hace subir una ola que recubre y
suelda los terminales. Todo ello se lleva a cabo en una zona protegida, por
evidentes cuestiones de seguridad, y en atmdsfera de nitrégeno, para
prevenir oxidaciones, favorecer la adherencia del estano y limitar las escorias.



soldar simultaneamente tanto os pinos presentes do lado de baixo do
primeiro circuito impresso como todos os outros componentes inseridos
do lado de cima de ambos os circuitos. Na saida da maquina de solda,
depois do esfriamento com ar, o circuito é inspecionado automaticamente
em ambos os lados por um sistema de visao (composto por duas cameras
pos. 16), para verificar se os componentes estdao nos lugares certos e se a
solda é de boa qualidade. A préxima operagao consiste na separagao dos
circuitos, que ocorre com a ajuda de uma fresadora CNC de alta velocidade
(pos. 20). A essa altura, nas proximas células, ocorre a distribuicao seletiva
de pasta de solda na célula de trés eixos (pos. 36) e a acoplagem dos dois
circuitos, feita com ajuda de paletes. O resultado, apds essa operagao, € um
‘sanduiche’ composto por 2 placas sobrepostas e separadas entre si (pela
chapa isolante e também pelos pinos de conexao), que devem ser soldados
numa proxima estacdo de soldagem, com uma tecnologia de aquecimento
por indugao. Esse € um processo extremamente preciso que permite soldar
os pinos, normalmente nao utilizado para essas aplicagoes especificas. O
sistema é, entao, esfriado e transferido para uma célula robotizada (pos.
25), onde a solda é verificada com a ajuda de cameras. Completam a linha
varios sistemas de controle final, tais como um teste elétrico para o
controle das conexdes, a verificagdo da inexisténcia de curtos-circuitos e da
qualidade da solda dos relés. Na ultima fase, os circuitos sdao colocados na
estrutura plastica da central e sdo feitos os ultimos controles de fabricagao,
com a emissao de uma etiqueta de identificagao.

Layout da linha de montagem MTA
Layout de la Linea MITA
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La composicion del circuito impreso permite soldar simultaneamente tanto los
pins que se encuentran en el lado inferior del primer circuito impreso, como
todos los demds componentes insertados en el lado superior de ambos
circuitos. A la salida de la soldadora, después del enfriamiento por aire, el
circuito es inspeccionado por ambos lados de forma automatica por un
sistema de vision (compuesto por dos camaras, pos.16), para controlar la
presencia correcta de los componentes y la calidad de la soldadura. La
siguiente operacion consiste en la separacion de los circuitos que se lleva a
cabo con la ayuda de un router cartesiano de alta velocidad (pos. 20). Al llegar
a este punto, en las celdas sucesivas, se produce la dispensacion selectiva de
la pasta soldadora mediante la celda de tres ejes (pos. 36) y el acoplamiento
de los dos circuitos que es efectuado con la ayuda de palletts - plantillas. E/
resultado, después de esta operacion, es un “sandwich” compuesto por las 2
tarjetas superpuestas y distanciadas entre si (ademas de la placa aislante) por
los pins de conexidon que deben ser soldados en una estacion posterior de
soldadura, con una tecnologia de calentamiento por induccion. Es este un
proceso extremadamente preciso, que permite soldar los pins y que no ha
sido nunca utilizado para estas aplicaciones concretas. El sistema es enfriado
sucesivamente y transportado a una celda robotizada (pos. 25) para el control,
mediante la ayuda de telecamaras, de la soldadura. Completan la linea varios
sistemas para los controles finales, como un test eléctrico para el control de
las conexiones, la verificacion de la ausencia de cortocircuitos y la calidad de
las soldaduras de los relés. En la ultima fase los circuitos son colocados en la
funda de plastico de la caja y se efectuan los ultimos controles de calidad, con
la emision de una etiqueta identificativa.
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Terminal HP6: nasce um produto

inovador da VITA

Terminal THPG: nace un innovador

producto MTA

O desempenho dos modernos motores a diesel aumenta a cada dia e, com
ele, as temperaturas e pressoes de exercicio dos novissimos sistemas
common rail. Todos os componentes que trabalham junto ao motor sao
submetidos a condigdes extremas, das quais ndo escapam nem 0s
componentes responsaveis pela transmissao do sinal elétrico aos
injetores, montados diretamente no motor. O sistema, composto por
conector de sinal e terminal, tem a funcdo de transmitir o sinal elétrico aos
injetores e deve ser capaz de garantir a alimentacao ininterrupta do motor,
ocupando um volume cada vez menor, como dito ja dito; funciona em
presenca de temperaturas altas e esta sujeito as aceleragdes provenientes
tanto da rotacao dos 6rgaos internos do motor (sine) como das
transmitidas pelas suspensoées na circulacao viaria (random) Por isso, é
um sistema submetido a muito estresse, sobretudo do ponto de vista da
vibracéo, pois, além de tudo, devido as altas frequéncias elétricas do sinal
de injecao, deve garantir a auséncia de microinterrupgdes, mesmo que por
intervalos inferiores a 1 milionésimo de segundo. E possivel entender
como as ditas condi¢gdes do entorno tenham tornado dificil a
confiabilidade do sistema conector-terminal, tanto que em algumas
aplicacoes ocorreram rachaduras ou até rupturas. E nesse ponto que nos,
da MTA, produtora dos conectores de sinal C280, mas nao dos terminais,
intervimos para compreender onde se encontrava o elo fragil do sistema
de transmisséao elétrica e para desenvolver novas conexdes adequadas as
condicoes de uso cada vez mais restritivas. Nos demos conta, de fato, que
o0 aumento da performance dos motores diesel ndo foi seguido pelo
desenvolvimento desse sistema e que, portanto, era preciso intervir para
adequar as conexoes. Nossos técnicos de Pesquisa & Desenvolvimento,
com a colaboragao do Politécnico de Milao, fizeram varias anélises do
sistema injetor-conector-terminal no microscépio eletrénico, examinando
os rendimentos do conjunto para descobrir o ponto fragil. Do modo como
era realizado, o terminal demonstrou inequivocamente sua prépria
fraqueza. A essa altura concentramo-nos nesse componente e foram feitas
andlises comparativas de todos os produtos dos concorrentes mais
qualificados presentes no comércio, para estabelecer os varios tipos de
falhas. De acordo com os resultados obtidos e com o ambiente no qual o
terminal opera constantemente, ficou claro que os materiais empregados
{plasticos e metais) deveriam ter resisténcia comprovada ao desgaste e as
altas temperaturas. Além disso, para garantir uma maior resisténcia
mecanica a fadiga e suportar melhor as vibracoes

produzidas, era necessario trabalhar em
diversas frentes: design inovador,
processo de fabricagéo,
escolha de
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Las prestaciones de los motores de gasoil van aumentando vertiginosamente,
con las consiguientes elevaciones de las temperaturas y presiones de ejercicio
de los novisimos sistemas common rail. Todos los componentes que trabajan,
por tanto, en el ambito del motor estan sometidos a condiciones extremas, a
las que no se pueden sustraer ni siquiera los componentes responsables de la
transmision de la senal eléctrica a los inyectores, los cuales estan montados
directamente en el motor. El sistema, compuesto por conector de senal y
terminal, esta preparado para la transmision de la senal eléctrica a los inyectores
debe poder garantizar siempre y en cualquier caso la alimentacion en un
espacio, que como premisa, es de dimensiones cada vez mas reducidas. Se
encuentra ademas en presencia de temperaturas elevadas y esta sujeto a
aceleraciones procedentes tanto de la rotacion de los dispositivos internos del
motor (sine) como a las transmitidas por la circulacion en carretera a través de
las suspensiones (random). Es un sistema, por tanto, muy estresado sobre todo
desde el punto de vista de las vibraciones que, ademads de todo, a causa de las
elevadas frecuencias eléctricas de la senal la inyeccion debe garantizar al
mismo tiempo la ausencia de microinterrupciones en intervalos incluso
inferiores a 1 microsegundo. Se comprende como todos las mencionadas en el
contorno han hecho muy dificil la fiabilidad del sistema conector-terminal, tanto
que en algunas aplicaciones se han producido grietas o incluso roturas. Al llegar
a este punto hemos intervenido nosotros, MTA, fabricantes de conectores de
senal C280, pero no de terminales, para comprender donde esta el punto débil
del sistema de transmision eléctrica y como poder desarrollar nuevas
conexiones adecuadas para las condiciones de uso cada vez mas restringentes.
De hecho, nos hemos dado cuenta de que el aumento de los rendimientos de
los motores diesel no va acompanado del mismo desarrollo de dicho sistema y
que, por tanto, era hecesario intervenir para adecuar las conexiones.
Nuestros técnicos de Investigacion & Desarrollo, con la colaboracion del
Politécnico en Milén, han llevado a cabo diversos analisis con microscopio
electronico en el sistema inyector-conector-
terminal, para analizar los rendimientos de
red para determinar cudl es el punto débil.
Inequivocamente el terminal, tal y como ha sido
fabricado siempre, ha demostrado su propia
debilidad. Al llegar a este
punto nos hemos
concentrado
en este




material de alta
resisténcia, inclusive nos revestimentos
superficiais {ou seja, tratamento galvanico),
tudo com a intencao de elevar ao maximo
possivel o limiar de inicio dos fendmenos degenerativos. Entrando em
detalhes em relagéo ao design, tentou-se criar um elemento mecanico que
funcionasse como um sistema ideal de mola helicoidal com o objetivo de
atenuar o nivel das vibracoes provocadas pelo motor no terminal e, assim,
desacoplar o contato elétrico do resto do corpo do terminal. O processo foi
estudado para evitar que o estresse provocado pelo trabalho nas areas
criticas seja introduzido nas partes sensiveis do terminal; enfim, os
materiais de alta resisténcia, bem como os revestimentos da superficie,
foram escolhidos e combinados para auxiliar as escolhas descritas
anteriormente. Devido as mudancgas feitas no novo terminal projetado, o
conector de sinal também foi melhorado, permitindo uma acoplagem mais
simples e precisa em relacao ao ja existente. No futuro, isso fard com que
as montadoras de automoveis possam usar um Unico fornecedor do
sistema de conexao, permitindo instalagbes mais rapidas e seguras.
Tantos os testes de simulacdo FEM (Finit Element Method) como as provas
realizadas em nossos laboratérios para as primeiras pecas fabricadas
superaram nossas expectativas, demonstrando que o terminal resiste a
temperaturas continuas de até 130°C e 140°C de pico, com niveis de
aceleracdo até 60 g, num espectro de freqiiéncias que vai de 30 Hz a 2000
Hz, quando a concorréncia chega num valor declarado de 40 g.
Concluida a primeira fase de testes, a experimentagao esta chegando a um
ponto fundamental. Uma conhecida empresa automobilistica decidiu
iniciar uma série de testes com motores na bancada, comparando varias
configuragdes de conector e terminal, entre as quais uma com nossos
conectores modificados e os novos terminais desenvolvidos; fara,
portanto, testes de padrao de referéncia nas condic¢des reais de uso do
sistema.

Product time /work in progress

componente y han sido llevados a cabo analisis comparativas en todos los
productos presentes en el mercado de la competencia mas cualificada, para
establecer los diversos modos de fallo. A la luz de los resultados obtenidos y
del ambiente en el que se encuentra trabajando constantemente el terminal, ha
resultado claro que los materiales empleados (plasticos y metélicos) deberian
haber tenido una comprobada resistencia mecanica al desgaste y a las altas
temperaturas altas. Ademas, para garantizar una mas elevada resistencia
mecanica al desgaste y soportar, por tanto, mejor las vibraciones inducidas, era
necesario en cambio trabajar en diversos frentes: disefo innovador, proceso de
elaboracion, eleccion de materiales de alta resistencia, asi como en los
revestimientos de las superficies (los tratamientos galvanicos, para
entendernos), todo ello con el propdsito de elevar lo maximo posible el umbral
de manifestacion de los fenémenos degenerativos. Entrando en el detalle del
diseno, se ha tratado de crear un elemento mecanico semejante a un sistema
de muelle idealmente helicoidal con el propdsito de atenuar en el terminal los
niveles de vibraciones producidas por el motor y desacoplar, por tanto, el
contacto eléctrico del resto del cuerpo del terminal. El proceso ha sido
estudiado para evitar introducir en las partes sensibles del terminal stress
inducidos por la elaboracion precisamente en las zonas criticas; finalmente los
materiales de alta resistencia, asi como los revestimientos de las superficies
han sido elegidos y coordinados para coadyuvar en las soluciones descritas
anteriormente. En funcion del nuevo terminal proyectado, también el conector
de senal ha sido optimizado, permitiendo un acoplamiento mas facil y preciso
con respecto al pasado. Esto permitira en el futuro a los fabricantes de
automoviles poder tener un unico proveedor del sistema de conexion,
permitiendo de este modo instalaciones mas rapidas y seguras. Tanto las
pruebas de simulacion FEM (Finite Element Method) como las pruebas
efectuadas en nuestros laboratorios en las primeras unidades fabricadas han ido
mucho mejor de lo que esperabamos con nuestras mejores previsiones,
demostrando que el terminal resiste temperaturas de hasta 130°C en continuo
y hasta 140°C de pico con niveles de la aceleracion de hasta 60g, en un
espectro de frecuencias que va de los 30 Hz a los 2.000 Hz, cuando la
competencia llega como maximo a un valor declarado de 40g.

Una vez terminada esta primera fase de prueba, ahora la experimentacion esta
llegando a un punto fundamental. Una conocida casa automovilistica ha
decidido, de hecho, iniciar una serie de pruebas con un banco de motores,
comparando distintas configuraciones conector-terminal, entre las que se
encuentra una con nuestros conectores modificados y los nuevos terminales
desarrollados y hacer, por tanto, pruebas de bench mark con las condiciones
reales de uso del sistema.
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