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BATTER DALIACODOGNO

Viaggio all'interno di una fabbrica della prima zona

rossa italiana, nei giorni dell'epidemia del Covid-19. Lo stop,
i timeri, la voglia di ripartire dei dipendenti. E, soprattutto,
la dimostrazione del cosiddetto “effetto farfalla™

se si ferma un'azienda di componenti elettrici in Lombardia,
rischia di paralizzarsi anche il mondo globale dell'auto

di Emilio Deleidi
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VARCO DI ACCESSO
| controlli sulla temperatura
corporea del personale
vengono effettuati

nella palazzina che precede
lingresso alle stabilimento

< contagio si sparge con una rapidita allar-
mante. E, il giomo dopo, scatta la zonarossa.
Codogno e dintorni (una decina di comuni
lodigiani) diventano off-limits, non si entra
2 non si esce: viene steso un cordone sani
tario con 35 posti di blocco.

FERMITUTTI, PER CARITA
Allinternc dell'area é il deserto, scene da
day after che avevamo visto soltanto nei
film: nessuno pud uscire di casa, se non per
brevi corse al piU vicino negozio di alimen-
tari, nessunc pud incontrare amici e paren-
ti. Tutto & immobile, sospeso, anche il lavoro
si blocca. Nei campi, negli allevamenti, nelle
fabbriche. Anche alla MTA, naturalmente. Il
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24 febbraio, come tutte le
imprese ddlla zona rossa,l'a-
zienda si ferma. Arrivano le
forze dell'ordine, da un mo-
mento all altro tutti fuori: 600
persone, tra operai, tecnici, di-

rigenti e ricercatori, rispedite a
casa, con [imperativo di restarvi,
guanto a lungo neppure @ dato sa
pere. Anche Angela deve lasciare il suo
reparte. «E da quando escattato l'allarmes,
racconta, «non sono piu uscita di casa,nean-
che per andare a fare la spesa: per fortuna
ho sempre una dispensa ben fornita..»l
problema & che se Angela non lavora, e con
leii suoi colleghi, dalla fabbrica non esce pi
nulla, né le centraline complete destinate
agli impianti FCA di Cassino e Melfi, né i
componenti metallici, frutto di lavorazioni di
trinciatura, da spedire agli stabilimenti della
stessa MTA sparsi per il mon-

pronti per la spedizione da inviare alla FCA
di Cassino e Melfi e alla Sevel di Atessa, pro-
vincia di Chieti, scongiurandone il fermo

RITORNO ALLAVITA

Poi, pian piano, qualcosa inizia a muover-
si e anche Angela pud uscire di casa: «Ma
I'ho fatto soltanto per tornare a lavorares,
spiega, «perché, per me, voleva dire tornare
allanormalitas. Dal 2 marzo & tra i pochi che
rientranc nello stabilimento, seguendo tut-
te le precauzioni del caso. «Ci misurano la
temperatura corporea all'entrata e all'uscita
dellimpianto, nella palazzina d'ingresso, che
& staccata dalla fabbrica vera e propria, e ci
danno la mascherina; all'interno dobbiamo
stare ad almeno due metri di distanza l'uno
dallaltro, usiamo i guanti, puliamo con il gel
la postazione di lavoro. Cerchiamo di com-
portarci come se non fosse successo nulla,

do, che stampano le parti di DALLHUB CENTRALE PARTONO SIA

plastica, assemblano i compo-

PRODOTTI FINITI SIA COMPONENTI

nenti e li forniscono (in milioni NECESSARIAD ALTRE LAVORAZIONI

di pezzi) alle fabbriche locali
dei grandi gruppi automobilistici. La catena
mondiale dei forniton, inscmma, si arresta. E
qualcosa bisogna pur fare

Antonio Falchetti, direttore generale
dell'azienda, si attiva subito, dialoga con
prefettura, enti locali, ministeri, fino a otte-
nere, gia lo stesso 24 febbraio, che qualcu-
no possa entrare nello stabilimento a pre-
levare almeno gli stock di componenti gia

anche se in cuor nostro non & possibile, per-
ché tutti conosciamo qualcuno che si é am-
malato o se n'@andato e un po'di paura ine-
vitabilmente & rimastas.

Certo, laripresa & a ritmo ridotto, perché
finché questa zona rimane rossa (dal 10
marzo, come ben sappiamo, lo @ tutta ltalia),
le difficolta riguardanc anche i trasporti: si
riescono a caricare di materiale cinque ca-

mion al giomo, contro | 20-25 abituali, evi-
tando qualsiasi contatto tra il personale
dell'azienda e gli addetti ai trasporti, muniti
di debite autorizzazioni. Ma il blocco totale
éscongiurato.

A meta marzo, alla MTA gli addetti pre-
senti diventano gia 200, circa il 75% del per-
sonale dei quattro reparti principali della
fabbrica (stampaggio plastiche trinceria me
talli, assemblaggio e logistica). £ stata data
la priorita alla produzione, perché altri 200
dipendenti non hanno invece mai interrotto
la loro attivita (vendita, assistenza clienti, ac
quisti materie prime) grazie al telelavoro.

UNA PUNTA DI ORGOGLIO
Cedogno, alla fine, ha resistito a questo
imprevedibile tsunami e ne & uscita raffor-

LATTIVITA E RIPRESA, ANCHE SE

a doppio senso di marcia. Importia
mo parti fabbricate in Paesi con bas-
so costo della manodopera per ali-
mentare i nostri stabilimenti, ri
schiando il blocco se qualcosa va
storto in un altro continente (vedere,
al proposito, leditoriale di Quattroruo-
te di marzo). Al tempo stesso, esportiamo
componenti altrettanto necessari al resto
del mondo percompletare le loro produzio-
ni. Cosl, se a Codogno il virus maledetto
stoppa il sistema, un operaio messicano,
brasiliano o indiano rischia di restare senza
lavoro, perché senza quel pezzo l'auto non
put essere terminata e consegnata.

La campana suonata nel Lodigiano, co-
mungue, non dovrebbe essere ignorata
dalle case automobilistiche. Perché, come
spiega Falchetti, «anche
volendo, in caso di un'in-

ARITMORI DOTTO, COSi DA EVITARE terruzione prolungata del

IL FERMO DI ALTRI STABILIMENTI

zata nell'orgoglio: «La gente ha capito che
il nostro lavoro @ importantes, conclude
Angela, «perché condiziona quello di per-
sone che stanno in Slovacchia o in Paesi
molto pits lontani e la vitadelle loro famiglie
dipende anche da noixs.

Ma a dipendere dalla MTA sono pure
clienti come BMW, Daimler, FCA, Ferrari,
PSA, Renault-Nissan, Volkswagen, per citar-
ne qualcuno. Atutti serveno i loro prodotti,
elettrici o elettronici. E il batter d'ali di una

“farfalla” in provincia di Lodi ha svelato in
pieno il senso di una globalizzazione che &

flusso, un costruttore non
pud rivolgersi da un gior-
no all'altro ad altri fornitori per approwvi

gionarsi dei pezzi necessari a completare i
propri veicoli: componenti come le centra-
line sono altamente customizzati, svilup-
pati in stretta collaborazione con i proget-
tisti delle vetture e pensati per intere piat:

taforme di modelli. Possono servire anche
un paio di anni prima di poter disporre di
unalternativa reale, se si tiene conto pure
dei grandi volumi di produzione necessaris.
E, come spieghiamo nelle pagine successi-
ve di questo dossier, le auto sono fatte
proprio di parti concepite cosi EREE

DALLA PLASTICA
ALLELETTRONICA

Nello stabilimento di Codogno
della MTA sono presenti sia

le linee di produzione completa
(sopra) sia i reparti di stampaggio
delle plastiche (foto in basso)

| dati fondamentali degli ultimi anni

dell'azienda sono in crescita.
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MILIONI DI EURO

Fatturato della MTA nel 2019:
153 milioni derivano da prodotti
elettrici, il resto da quelli elettronici

ul

1.550

DIPENDENTITOTALI

Il dato & riferitoal 2019

e risulta inaumento di 60 unita
rispettoall'anno precedente
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CLIENTI AUTO

A questi si agglungono

15 aziende di trattori, 15
di camion e 10 di motocicli
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